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โปรแกรมควบคุมการฉีดเชื้อเพลิงพลังงานทางเลือกสองระบบ เปนชุดวงจรควบคุมการฉีดเชื้อเพลิงระบบอิเล็กทรอนิกสที่มีไมโครคอนโทรลเลอร รหัส PIC18F2550

เปนอุปกรณควบคุมการทำงาน ซอรสโคดที่ใชในการควบคุมการทำงานมีการเขียนดวยภาษาซีโดยใชโปรแกรม MPLAB IDE ในการคอมไพล

เฟรมแวรดังกลาวมีหลักการทำงานคือ อานสัญญาณการฉีดน้ำมันเชื้อเพลิงจากหนวยควบคุมเครื่องยนต (Engine Control Unit: ECU)

ของเครื่องยนตเบนซินระบบฉีดเชื้อเพลิงควบคุมดวยอิเล็กทรอนิกส (Electronic Fuel Injection system: EFI)

โดยทำการอานระยะเวลาการฉีดจากหนวยควบคุมเครื่องยนตเดิมแลวนำมาเพิ่มระยะเวลาการฉีดเพื่อใหสามารถใชงานเชื้อเพลิงที่มีคาความรอนต่ำกวาน้ำมันเบนซิน

เชน น้ำมันแก็สโซฮอลอี 85 กาซธรรมชาติอัดหรือกาซหุงตม เปนตน การทำงานของเฟรมแวรสามารถแบงไดเปน 2

โหมดการฉีดเชื้อเพลิงกำหนดโดยสวิชตเลือกโหมดน้ำมัน/กาซ ในโหมดการฉีดจะมีการทำงานยอยๆ แบงเปน 3 เงื่อนไขการทำงานคือ เดินเบา ภาระปานกลาง

และภาระสูง เงื่อนไขการทำงานถูกกำหนดโดยสัญญาณจากเซนเซอรตำแหนงคันเรง (Throttle Position Sensor: TPS)

ถาสัญญาณจากเซนเซอรตำแหนงคันเรงที่อานไดจากพอรตอนาล็อกผานดิจิตอลทูอนาล็อกคอนเวิรตเตอร (Digital to Analog Converter: ADC) มีคาต่ำกวา 133

(ประมาณ 0.65 โวลต ซึ่งเปนคาแรงดันของเซนเซอรตำแหนงคันเรงเมื่อไมมีการเหยียบคันเรง) จะทำใหเฟรมแวรทำงานในเงื่อนไขเดินเบา

ตัวคูณคาระยะเวลาการฉีดในเงื่อนไขเดินเบาเปนคาคงที่ ถาสัญญาณจากเซนเซอรตำแหนงคันเรงมีคามากกวา 133 แตไมเกิน 700 (ประมาณ 3.42 โวลต

ซึ่งเปนคาแรงดันของเซนเซอรตำแหนงคันเรงเมื่อเหยียบคันเรงประมาณ 80 เปอรเซ็นต) จะทำใหเฟรมแวรทำงานในเงื่อนไขภาระปานกลาง

ซึ่งเปนเงื่อนไขที่ใชคาสัญญาณจากออกซิเจนเซนเซอร (Oxygen sensor: O2)

มาใชในการปรับเปลี่ยนคาตัวคูณระยะเวลาการฉีดโดยมีเปาหมายของการทำงานในเงื่อนไขนี้คือ พยายามทำใหคาจากออกซิเจนเซนเซอรมีคาเทากับ 92 (ประมาณ

0.45 โวลต) กลาวคือ คาตัวคูณระยะเวลาการฉีดมีการเปลี่ยนคาไปพรอมกับการเปลี่ยนคาของสัญญาณจากออกซิเจนเซนเซอร

และถาสัญญาณจากเซนเซอรตำแหนงคันเรงมีคามากกวา 700 จะทำใหเฟรมแวรทำงานในเงื่อนไขภาระสูง

โดยจะทำใหตัวคูณของระยะเวลาการฉีดมีคาแปรผันไปตามความเร็วรอบเครื่องยนต  
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